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RESUMO: No Brasil ndo ha opcdes de equipamentos de seguranca para transporte de
bebés menores de dois anos em aeronaves. As agéncias de aviacdo e o 06rgdo
regulamentador ANAC ndo possuem regulamentos claros e adequados sobre 0 uso dos
sistemas de seguranca, as Unicas recomendacBes sdo: a utilizacdo do cinto
subabdominal/ extensor e o0 uso de cadeirinha aprovada pela FAA, que ¢€
responsabilidade do passageiro. Portanto, este trabalho apresenta um estudo detalhado
de opc¢des de equipamentos de seguranca para beb&s menores de dois anos que
poderiam ser oferecidos pelas companhias aéreas ao invés de utilizacdo do cinto
subabdominal, também, sdo apresentados testes e resultados comparando a eficacia do
uso do CRS (Child Restraint Systems)

PALAVRAS-CHAVE: cadeirinha; bebés; seguranga, companhias aéreas.

ABSTRACT: In Brazil, there are no options of safety equipment for the transport of
baby under two years on airplanes. The aviation agencies and the regulator ANAC do
not have clear and adequate regulations on the use of security systems, the only
recommendations are: the use of the lap belt / extender and the use of seat approved by
the FAA, which is the passenger responsibility. Therefore, this work presents a detailed
study of safety equipment options for baby under two years that could be offered by
airlines instead of using the lap belt, it also presented tests and results comparing the
efficacy of CRS (Child Restraint Systems).
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1. INTRODUCAO

Atualmente, a maioria dos meios de
transporte tem sistemas de seguranga para
bebés, porém, a aeronave que é considerada o
mais seguro, possui métodos que ainda
poderiam  ser mais aperfeicoados e
confortaveis.

Desde o inicio da aviacdo, uma das
questbes mais ressaltadas é a seguranca dos
avibes para com seus tripulantes e
principalmente passageiros, e ndo tem sido

diferente nos dias atuais, pois cada vez mais
tem se falado em seguranca. Observa-se que a
seguranga dos adultos estd sempre em
desenvolvimento onde se encontra bem
avancada, no entanto, para bebés até dois anos,
0 conforto e seguranca ndo estdo bem
definidos, porque viajam no colo de seus
responsaveis com um sistema que ndo
propbem uma seguran¢a adequada para 0S
mesmos. [1]

O sistema de seguranga para bebés
menores de dois anos tem de ser enfatizados,
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pois é de extrema importancia. Em caso de
algum problema ou alguma turbuléncia, a
seguranca do bebé sera comprometida, por
essa razdo, a implementagdo de cadeirinhas é
uma alternativa vidvel, mas essa solucdo
produz uma inconveniéncia ao retirar uma
vaga de um possivel passageiro. Em
contrapartida, a empresa aérea que utilizar esse
sistema propriamente dito obtera uma maior
seguranca. E importante ressaltar que a
instalacdo da cadeirinha requer de algumas
regras a serem observadas para que possam ser
introduzidas, como por exemplo, a sua
localizagdo segura de acordo com 0s assentos
adequados gquanto as normas de instalacéo, ou
até mesmo o tipo apropriado aprovado pela
FAA. [2]

Além da cadeirinha de seguranca,
outros sistemas existentes sdo o cinto de trés
pontos e o0 extensor (fornecido pela LATAM).

[3]

Uma questdo importante a ser
ressaltada é que o Departamento de Seguranca
da Sociedade Brasileira de Pediatria [2]
recomenda que os bebés de qualquer idade
viagem com um acento proprio.

Este artigo tem por objetivo mostrar
que as empresas aéreas precisam avaliar a
implementacdo  dos  equipamentos  de
seguranga, além de proporcionar uma viagem
segura tanto para os pais, quanto para seus
filhos.

2. TIPOS DE SEGURANCA PARA BEBES
ATE DOIS ANOS NO AVIAO

Quando se fala em seguranca para 0S
bebés, ha algumas formas possiveis para que
elas figuem seguras e protegidas durante o
V0o, ou até mesmo confortaveis tanto para os
pais quanto para os filhos.

Algumas companhias aéreas como
LATAM oferecem alguns meios possiveis
para viajar, porém, saber o0s tipos mais
eficientes na seguranca € uma questdo ainda
em discussao ja que nos dias atuais o tipo mais
utilizado € o cinto de trés pontos.

Os sistemas de seguranca podem variar
com o objetivo de apenas garantir um conforto
maior durante o voo de cruzeiro. Com a
finalidade de melhorar a seguranca durante
todo 0 voo, € importante ressaltar que 0s meios
que garantem apenas comodidade, em hipotese
alguma, podem ser utilizados durante a
decolagem, pouso e taxiamento. [1]

O sistema Flyebaby e o berco séo
sistemas que garantem comodidade, mas a
seguranca nao.

Quando se falam em meios de seguranca
de bebés em aeronaves, pode-se citar dois
tipos de sistemas, um € o cinto de trés pontos e
a cadeirinha aprovada pela FAA. Todos os
tipos de cadeirinhas ou tipos de sistema de
retencdo ndo sdo de carater obrigatorio, por
isso, cabe aos pais informar se querem a
companhia aérea.

2.1 Tipos de sistemas visando a
comodidade para bebés em aeronaves

O sistema tipo berco é utilizado nos voos
de cruzeiro para que 0s pais possam descansar
e seus filhos também. Normalmente eles se
localizam préximo a galley e é oferecido pela
companhia aérea LATAM. [3]

As medidas deste berco sdo de
aproximadamente 75x34x22cm (Figura 1), e
seu limite de peso aceitavel esta entre 10 a 15
kg, ou bebés até dois anos de idade [4].

Deve-se checar se a companhia oferece
gratuitamente o berco, porém eventualmente
pode ser cobrada alguma taxa.

Figural. Berco para bebé durante voo
de cruzeiro. [4]
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O sistema Flyebaby (Figura 2), é um
sistema portéatil, similar a uma rede usado
apenas durante o voo de cruzeiro. Suas
recomendaces requerem gue o bebé tenha no
maximo 25 libras ou aproximadamente 12 Kg.

[5]

Figura2. Sistema flyebaby [5]

2.2 Tipos de sistemas visando a
seguranca para bebés em aeronaves

O sistema cinto subabdominal (Figura 3)
é um cinto ligado ao da mée [6], ou seja, 0
filho é transportado no colo do responsavel a
viagem toda. O pai coloca o seu cinto, que sera
conectado ao cinto extensor do bebé.

Esta retencdo ndo é obrigatdria e sim
opcional, podendo variar de cada companhia
aerea. O extensor é oferecido pelas empresas
aéreas para pessoas obesas, bebés e
cadeirinhas que necessitem de um extensor
para se adequar ao assento. [7]
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O sistema cinto de trés pontos (Cares
Child Aviation Restraint System) é um tipo de
extensor do cinto de seguranca convencional
da aeronave de facil instalacdo, pequeno e leve
(Figura 4). Este sistema € destinado para bebés
de 10 a 20 quilogramas. Ele pode ser utilizado
em todas as fases do voo.

Este dispositivo foi o primeiro a ser
implantado, além de ser muito simples de ser
instalado.

Figura4. Cinto de trés pontos [9]

A Cadeirinha de seguranca (Figura 5) é
um sistema utilizado obrigatoriamente em
carros e que é de extrema seguranca para as
criancas até sete anos, no entanto, em avides
s6 € utilizado se o cliente ou passageiro
comprar essa cadeirinha (aprovada pela FAA)
e pagar pelo assento, porém, € o sistema mais
seguro a ser utilizado ja que oferece
comodidade e seguranca.

A cadeirinha ndo é de carater obrigatorio
na aeronave, mas é de extrema importancia a
sua utilizacdo em caso de algum imprevisto.
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Figura5. Cadeirinha utilizada em aeronaves.
3. COMPANHIAS AEREAS

As companhias aéreas ndo utilizam a
cadeirinha por acreditarem que 0s pais nao
aceitardo pagar por mais um [2] assento para
seus filhos, mas a cadeirinha é de suma
importancia para os bebés, pois garantirdo a
integridade fisica dos mesmos.

Usualmente as empresas utilizam os
sistemas de berco e o cinto extensor.

Uma questdo importante a  ser
questionada, é que as companhias aéreas ndo
divulgam nenhum sistema de seguranca para
seus clientes e, por essa razdo, na maior parte
das vezes os bebés acabam viajando no colo de
Seus responsaveis.

A companhia aérea cobra o preco de
mais um assento aos pais que optarem levar
seus filhos na cadeirinha.

Uma pesquisa online no site da GOL
[10] apurou que esta empresa oferecia apenas
0 cinto extensor, e quando questionados sobre
a cadeirinha ndo souberam informar.

@ GAL x

Olal Eu sou a Gal. Convidamos a participar de nossa pesquisa de satisfagdo no final
do atendimento. Qual a sua davida?
02:01

Fe
e

cinto extensor
02:01

O tamanho dos cintos extensores é de 60cm em todas as aeronaves.

ra
|84

02:01

Figura6. Pesquisa do cinto extensor no site do
GOL. [10]

4. ORGAOS REGULAMENTADORES
ANAC E FAA

E de extrema importancia saber o que 0s
6rgdos regulamentadores recomendam a
respeito da maneira de transportar os bebés nas
viagens.

Tanto a ANAC quanto a FAA, apenas
recomendam o uso do sistema de seguranca
como a cadeirinha, e por essa razdo as
companhias aéreas acabam ndo fornecendo
qualquer sistema de seguranca adequado.

4.1 ANAC

O o6rgdo regulamentador ANAC
estabelece na RBAC 135 [11] algumas regras
para que bebés possam viajar no avido,
incluindo a utilizacdo de cadeirinhas. De
maneira alguma bebés podem compartilhar o
cinto do responsavel para viajar, pois a mesma
pode ser esmagada.

A ANAC estabelece [11] que bebés
menores de dois anos podem viajar no colo de
Seus pais ou responsaveis. Outras normas sao:
As cadeirinhas podem ser utilizadas caso
esteja acompanhada por um responsavel; a
cadeirinha fora provada pelas autoridades
aeronauticas com o selo de aprovacdo e deve
estar apropriadamente instalada no acento e
com instalacdo no local correto e de facil
acesso.

4.2 FAA

A FAA recomenda que os pais utilizem
0 sistema de retencdo para bebés em
aeronaves, também conhecido como CRS
(Child Restraint Systems). [12]

E importante saber que a FAA ndo é
responsavel pela homologacao, ou seja, quem
se responsabiliza por essa aprovacdo é a
NHTSA (National Highway Traffic Safety
Administration).

A FAA néo obriga 0 uso do CRS pelo
fato de algumas familias ndo poderem pagar
pelo assento, porém, eles ressaltam a
importancia de seu uso. No site da FAA é
notada uma tabela (Tabela 1), selecionando o
sistema de seguranga adequado de acordo com
0 peso do bebé.
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Tabela 1.Tipo de selecdo de seguranca a partir
do peso do bebé no site da FAA. [13]

Se seu filho pesa... Use um...

Menos de 9 quilos CRS de tras para frente

De 9 a 18 quilos CRS para frente

De 10a 20 Usar Care

Mais de 18 Cinto de seguranca

O que a FAA recomenda para 0s pais, €
que eles verifiguem se: a cadeirinha €
aprovada; verificar se a companhia aérea cobra
taxas extras e reservar assentos do lado da
janela.

4.2.1. REGULAMENTO AC 91-62A

Segundo a circular AC 91-62A [1] os
assentos sdo recomendados, porém a FAR
(Federal Aviation Regulations) ndo exige o
uso de assentos para bebés abordo de
aeronaves.

Os assentos considerados aceitaveis sao
os certificados para uso em veiculos a motor e
aeronaves conforme Federal Motor Vehicle
Safety Standard (FMVSS), esta cadeirinha
deve vir com dois tipos de etiquetas: “Este
sistema de retencdo para criancas estd em
conformidade com todas as leis e normas de
seguranga veiculo motorizado federais” e
“Esta retencdo € certificado para uso em
veiculos motorizados e aeronaves”, na
rotulacdo vermelha.

A circular AC 91-62A [1] descreve 0s
modelos de retencdo inaceitavel como:
Dispositivo de retencdo que posicione o bebé
no colo ou no peito de um adulto. Como
precaucdo a circular descreve que a cadeirinha
sO pode ser ocupada diante de uma
aterrissagem, decolagem e taxiamento se
estiverem de frente para o assento de
passageiro. Todos 0s responsaveis devem
seguir o manual da cadeirinha, todas as tiras e
correias devem sempre ser usadas. Os cintos
de ombro de adultos ndo devem ser usados
para conter os bebés.
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Se uma cadeirinha ndo se adequar ao
banco do passageiro, nao podera ser
despachada como bagagem, ou seja, ela terad
que ser colocada em um banco, mesmo ndo
possuindo um bebé para ocupéa-la, este assento
ndo poderd ser ocupado por mais nenhum
passageiro, deste modo, 0 pai ou responsavel
terd que levar seu filho no colo. [1]

Em uma evacuacdo de emergéncia o
bebé deve ser removido da cadeirinha e
retirado da aeronave. [1]

Para a instalacdo das cadeirinhas o0s
assentos adequados sdo os localizados
proximos as janelas. Ndo se deve localizar
préximo ao corredor. Caso todos 0s segmentos
do lado das janelas da fileira estiverem
ocupados, a cadeirinha podera ser instalada no
banco proximo ao corredor. [1]

5. TIPOS DE
APROVADAS FAA

CADEIRINHAS

Os tipos de cadeirinhas aprovadas pela
FAA contém o selo escrito na cor vermelho
This Restraint is Certified for Use in Motor
Vehicles and Aircraft.

Pode-se dizer que as cadeirinhas

aprovadas pela FAA sdo vendidas fora do
Brasil, ou seja, caso 0 passageiro queira
adquirir, terd que pagar um valor acima do
esperado, ja que existem taxas de alfandega e
frete.
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Figura 7. Tipos de cadeirinhas que podem ser
utilizadas em aeronaves: A) Marca Britax
modelo B-Safe [16], B) Combi Coccoro [17],
C) Safety 1st Advance SE 65 Air+ US 65 Air
+US [18], e D) Cosco Scenera [19].

Os precos das cadeirinhas aprovadas
(Tabela 2) pela FAA podem variar
dependendo da marca. [14]

Tabela2. Modelos e precos de
cadeirinhas aprovadas pela FAA. [15]
Modelos de Valores Aproximados
Cadeirinhas (Dolar - Real)

Britax B-Safe US $200,00 - R$ 600,00

Combi Coccoro US $220,00 - R$ 640,00

Safety 1st  US,$150,00 - R$ 450,00
Advance SE 65
Air+

Cosco Scenera US $80,00 - R$ 250,00

6. TESTES E
CADEIRINHAS

RESULTADOS COM

Testes apresentados foram realizados na
Universidade de Wichita, EUA [20]. Para se
obter a validacdo de retencdo oferecida para
bebés em aeronaves quanto a sua seguranca.
Através destes testes, pode-se observar que 0s
modelos validados podem aprimorar pesquisas
futuras na seguranca de cadeirinhas, além de
gerar consciéncia a respeito do seu uso.

Figura8. Teste para bebés de 12 meses de
idade. [20]

O resultado dos testes para bebés de
doze meses (Figura 8) foram realizados em um
trend. Foi observado que o manequim obteve
pouco deslocamento apds a simulacdo, ja em
um teste real a cabeca foi parcialmente visivel
a 300 m/s. No teste e simulacdo, o perfil de
cabeca, peito e pélvico, seguiram 0 mesmo
caminho. Houve um atraso de tempo para que
se atingisse o pico na simulagdo comparado
com o teste.

Figura9.Teste para bebés de 3 anos de idade.
[20]

O resultado do teste para bebés de trés
anos de idade com a cadeirinha voltada para
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frente (Figura 9), o movimento de retorno da
cabeca ndo foi 0 mesmo. No teste real a cabeca
voltou mais rapido. No teste e simulacdo, o
perfil de cabeca, peito e pélvico, seguiram o
mesmo caminho. Houve um atraso de tempo
para que se atingisse o pico na simulacdo
comparado com o teste.

FigUkalO. Testes para criancas de 6 anos de
idade. [20]

O resultado do teste para criancas de seis
anos de idade (Figura 10) foi realizado com
um cinto convencional de uso geral para
adultos, durante a simulacéo foi observado que
ouve um atraso de tempo entre a simulagéo e o
teste. Quanto ao nivel de lesdo na cabeca foi
elevado. Houve um atraso de tempo para que
se atingisse 0 pico na simulacdo comparado
com o teste.

Figurall. Teste com o cinto subabdominal.
[21]

Apesar do boneco ter sido totalmente
arremessado para frente, o teste para criangas
de seis anos de idade foi aprovado.

Como dito anteriormente, no Brasil, as
companhias aéreas ndo oferecem o sistema de
cadeirinha, entdo é utilizado o sistema de cinto

subadominal, onde o cinto da crianca é um
cinto ligado ao do adulto responsavel.

Testes realizados com este tipo de
sistema apresentam ineficiéncia quanto a
seguranca. Pode-se observar na Figura 11 que
durante o teste de impacto o corpo do boneco
representando o adulto é projetado para frente,
juntamente com o0 corpo do boneco que
representa a crianca pressionando o boneco
contra 0 banco. Em um acidente real a crianga
sofreria danos irreparaveis que poderia leva-la
a morte.

Diante de todas as simulagdes realizadas,
pode-se dizer que os modelos de 12 meses, 2
anos e de 6 anos foram validados com sucesso
e podem ser utilizados. Porém o teste com
cinto subabdominal revelou que este sistema
ndo esta de acordo.

7. CONCLUSAO

Através da andlise feita no presente
estudo, foi possivel observar que as
companhias aéreas poderiam oferecer outros
meios alternativos no sistema de seguranca
para bebés menores de dois anos, visando que
0S passageiros tenham um voo seguro.

Os testes realizados com as cadeirinhas
demonstraram ser eficaz, porém como é
mostrado na simulacdo para seis anos, seria
adequado o uso do cinto de trés pontos, ja que
através do teste foi constatada uma grande
movimentacdo do boneco quando submetido
ao impacto.

Levando em consideracdo algumas
informacdes, é possivel notar que no Brasil e
no exterior ndo é obrigatorio pelos 6rgaos de
segurancga o uso das cadeirinhas, deixando essa
OpG&o para 0s responsaveis.

Diante de todas as informacdes sobre 0s
meios de seguranca apresentadas para bebés
em aeronaves, conclui-se que a alternativa
mais segura em vOos internacionais é a
cadeirinha, como mostrado no item 6. Para
VOoOs nacionais ou de curta distancia é
aconselhavel o uso do cinto cares, ou seja, as
companhias aéreas poderiam disponibilizar
uma quantidade de cadeirinhas desejaveis para
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cada modelo de aeronave e tipos de voo
(internacional ou nacional).

Em virtude dos fatos mencionados neste
artigo sobre as companhias aéreas e 0s 0rgaos
regulamentadores, = fazem-se  necessarias
divulgagOes aos pais dos bebés o uso dos
meios de seguranca (divulgando na compra da
passagem virtualmente ou presencialmente),
garantindo assim, maior conforto e seguranca
adequada durante o voo.
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